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trabajando en el
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n el afio 2017 Granada celebré el 50 aniversario de la muerte de
uno de sus Hijos Predilectos mas afamados y, al siguiente afo, se
erigié una estatua por subscripcion popular en el Campus Fuente -
nueva de la Universidad de Granada.

Entonces, por qué Herrera sigue siendo un desconocido en Andalucia o Espa -
fa? En mi opinién porque el érea de las ciencias y la ingenieria no son tan popula -
res como las areas de las letras o el arte, donde hemos producido grandes genios
mundiales. Adems, las artes suelen provocar de inmediato emociones que nos
motivan a acercarnos més a ellas. Eso no quita que el ingeniero militar Emilio He-
rrera llorara de emocion, al ver volar por primera vez un aeroplano pilotado por los
hermanos Wright en Le Mans en 1908. La huella de Herrera fue ademas intencie
nadamente borrada de nuestra memoria colectiva, tras su exilio al Gnalizar la Gue -
rra Civil. En Espania, salvo singulares excepciones, entre las que esta Herrera, lo

que ha reinado casi siempre es la tan
conocida frase del filssofo Miguel de
Unamuno de “ique inventen ellos! "
{Qué pensarian ustedes si les dijé
ramos que el primer traje espacial fue
construido por un granadino? Estoy
seguro que a muchos ya les “sonaré”
la historia del invento del primer traje
espacial de Herrera, pero quizds sea
menos conocido que centros de ex
celencia en investigacién aeroespacial
como el INTA (Instituto Nacional de
Técnica Aeroespacial Esteban Terra

Detalle de las

instalaciones
del tanel
aerodinamico
de Cuatro
Vientos, el
segundo

més grande
de la época
(disefiado y
operado por
Herrera).

das), fuese creado a partir del material
del laboratorio y tinel aerodinamico
de Cuatro Vientos que construy6 y di
rigié Herrera en 1921, o que la escuela
para la formacién y capacitacion de los
ingenieros aeronuticos fuese la crea
da por él en 1928 (ETSIAE, hasta hace
pocos afios la tnica en Espana), o que
una de las primeras empresas para el
transporte aéreo mundial, la Transaé
rea Colén, fuera creada por él, de la
cual se emitieron bonos en 1928.
Valorar las aportaciones de este

excepcional personaje granadino no
solo significa ser justo con el lugar
que debe ocupar en la historia de la
ciencia como fundador de la ingenie
ria aeroespacial espafola, sino que,
como algunos pensamos, puede ser
una fuente inagotable de inspiracion
para nuestros jévenes cientificos, inge-
nieros y emprendedores

Queremos subrayar nuestro interés
por el desarrollo de la innovacion em
presarial, porque Espana felizmente,
se ha ido recuperando en el area de la
Ciencia, ocupando aproximadamente
el ranking 12 del mundo, y sin embar-
go seguimos teniendo un déficit en
cuanto a creacion de tejido empresa
rial de alto valor afiadido. Esta parado-
ja de elevado conocimiento y bajo ni
vel empresarial se hace especialmente
dolorosa en Granada, donde teniendo
una de las universidades y centros de
investigacién mas prestigiosos de Es
pafia, no se dispone de suficiente te
jido empresarial capaz de acompariar
y retener ese talento y conocimiento
que emana de esos centros.

Afortunadamente, vamos tenien
do abundantes referencias en forma
de articulos, libros, o simplemente
presencia en internet, incluida nuestra
propia pagina web de la Asociacién
Cientifica Emilio Herrera Linares (ACE-
HL), donde se puede consultar desde
la vida y la obra de Herrera a los-re
cientes eventos organizados entorno
a su figura, como el documental que
se le ha dedicado o la tramitacion de
Hijo Predilecto de Andalucia. Pero mas
significativo para nuestra asociacion
ACEHL serfa plasmar en algunos pre
yectos, como dar nueva y larga vida a
la memoria de Herrera para Granada y
Andalucia
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Emilio Herrera, descendiente del
arquitecto de El Escorial Juan de He
rrera, nacié en Granada en 1879, en
una familia burguesa y militar. Muy
joven ingresé en la Academia de-In
genieria Militar de Guadalajara que
estaba dirigida en esos momentos por
Pedro Vives. Alli se venia
fraguando un gran -es
piritu cientifico y experi
mental, como correspon-
dia al nacimiento de la
aeronautica a principios
del siglo XX, gracias a los
trabajos de los herma
nos Wright. Herrera se
gradué como teniente
en 1901, destacando los
siguientes afios por ser
uno de los primeros pi
lotos militares en obte
ner las licencias para los
globos aerostaticos, los
dirigibles y los aviones en
1911. Durante las campa-
fias militares del Norte
de Africa desarrollé con
los globos aerostaticos
unas novedosas técnicas
de fotografia aérea para
levantar posteriormente
los planos del terreno,
asi como las técnicas de
reconocimiento,  sefiali
zacién y correccién del
tiro. Ademas, participd
en diferentes carreras de
globos  internacionales
por las que obtuvo im
portantes reconocimien
tos como el de la Legion
de Honor francesa en 1905, y ascendio
en globo con el matemtico e inge
niero Esteban Terradas, que luego le
acompafiaria en otros proyectos ae
ronauticos, para facilitar la realizacion
de un experimento cientifico. En 1908

Al finalizar la I Guerra
Mundial Herrera realiz Vientos, inaugurado e
el cambio m s significati-
u carrera, pasando
de ser un piloto e ingenie-
ro, al de militar cient fico

acudié con su amigo Alfredo Kindelan
a la exhibicion aérea en Le Mans de
los hermanos Wright, que le produje
ron las famosas lagrimas al ver volar

aparatos “mas pesados” que el aire
por primera vez. Nos llama la atencion
que en 1911 llegé a presentar una po-

nencia en el lll Congreso de la Asocia-
ci n para el Progreso de las Ciencias
en Granada, con los resultados de sus.
observaciones cientificas en globo, la
cual constituye probablemente la 4l

tima vez que compartié sus trabajos
cientificos en nuestra ciudad. En 1914
cruzé por primera vez el estrecho de
Gibraltar en aeroplano junto a su com-
pafiero Ortiz Echagiie, por lo que Al

fonso XIll los nombré Gentilhombres
de Camara con ejercicio, lo que supu
so para Herrera su lealtad a la Coro

na, que solo se vio interrumpida tras
jurar fidelidad a la Il Reptiblica, para
lo que previamente solicité permiso
al rey, poniendo asi de manifiesto su
lealtad y palabra de honor que siem

pre le acompaié. En resumen, unos
afios de comienzos del siglo XX muy
venturosos de los que justo es decir
que saldrian junto a él otros grandes
prohombres para la historia de la ae
ronautica espariola, como los men
cionados Ortiz-Echagile, que crearia
CASA  (Construcciones Aeronauticas
S.A); Kindelén, que fundé el Ejercito
del Aire; Esteban Terradas, cuyo nom
bre quedaria indisolublemente ligado
al INTA; Juan de la Cierva, inventor del
autogiro, entre otros.

Se puede afirmar que al finalizar
la | Guerra Mundial Herrera realizé el
cambio mas significativo en su carrera,
pasando de ser un piloto e ingeniero
militar preocupado por la operativa y
aplicacion de los sistemas, al de mili
tar cientifico en los campos teérico y
experimental. Cambio que conllevd
una transformacién en su disciplina y
rigor como cientifico. El doctor Ama
ble Lifian, ingeniero aeronautico y Pre-
mio Principe de Asturias de las Cien
cias en 1993, opina que los trabajos

de disefio, construccién
y direccién del laborato
rio de materiales y tunel
aerodindmico de Cuatro

1921 bajo el encargo del
general Julio Rodriguez,
"constituye el primero de
los dos grandes legados
aeroespaciales de Herre
ra", pilar fundamental para
la constitucion del centro
de investigacion INTA de
1942. Con sus instalaciones
de Cuatro Vientos ayudd
al desarrollo del autogiro de Juan de
la Cierva, midiendo las fuerzas de sus-
tentacion, resistencia y momentos que
se producen sobre las maquetas de los

aviones, experimenté con di
ferentes materiales y perGles
alares y midié las actuaciones
de los motores, datos todos
ellos imprescindibles para el
desarrollo y disefio aeroes
pacial

Queremos introducir en
este articulo, por primera
vez en su historia, el con
cepto de quindenio pro
digioso de Herrera, para
el periodo que va entre
aproximadamente el afio
1920y el 1935, por los tres
grandes efectos/legados
que nos dejé. El primero
fue el reconocimiento
que tuvo Herrera des
de las maés altas instan
cias espaiolas como
cientifico, por lo que
fue nombrado suce
sivamente,  vicepresi
dente de la Sociedad
Matemética en 1919,
desde la que recibié
a Einstein en Espafia
en 1923; miembro
de la Real Sociedad
Geogréfica en 1927, a la que contri-
buiria con sus sistemas de proyeccién
de las cartas de navegacion (ias cua
les patentd); y finalmente su entrada
como miembro de la Real Academia
de las Ciencias Exactas, Fisicas y Natu -
rales en 1932, con la medalla nimero
15, la cual le fue retirada tras la Guerra
Civil espariola, pero que le fue devuel-
ta el pasado 30 de enero del 2019 a
iniciativa del Gobierno de Espafia y de
la Real Academia.

Un segundo efecto fue que el Go
bierno delegé en Herrera casi todos
los asuntos aeronauticos internaciona-

Flores Bambi
Ribera del Violdn,12, Granada
Cita: 958 WhatsApp: 655 0

Facebook ¢ Instagram: Hloresbambugranada

Entrevista a Emilio Herrera. La Estampa, abril de 1932,

les,
siendo uno de

los primeros delegados de Espafia en
las comisiones internacionales de na

vegacion aérea de la CINA (Comision
Internacional de Navegacion Aérea).
Lo que le permitiria participar activa

mente tanto en la creacion del -res

pectivo Convenio para Iberoamérica
sobre la Navegacion Aérea (CIANA),
como por haber extendido las “liber-
tades de vuelo” para todos los paises,
las cuales habian quedado reservadas
solo para los paises vencedores de la |
Guerra Mundial.
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El tercer efecto
fue que Espaia puso
a disposicién de He
rrera todos los me
dios humanos, ma
teriales y financieros
necesarios para llevar
a cabo sus tres gran
des proyectos/legados
para fundar la ciencia y
la ingenierfa aeroespa
cial. El primer proyecto
fue la referida creacion
y direccién del Labora
torio y Tanel aerodina
mico de Cuatro Vien
tos en 1921, el segundo
proyecto fue la creacién
de la primera escuela de
ingenieria aeronautica en
Espaia en 1928 en Cuatro
Vientos, llamada Escuela
Superior Aerotécnica (ESA)
y el tercer legado fue el de-
sarrollo y experimentacién
de la escafandra estratonau-
tica en 1935, todos ellos den -
tro del referidguindenio
prodigioso de Herrera
En efecto, de acuerdo con
la opinién del doctor Amable
Lifian, el segundo gran legado
de Herrera fue la constitucion
de un centro para la formacién y €a
pacitacién de los futuros ingenieros
aeronauticos, bajo la perspectiva ho
listica del avién como un sistema que
integra diferentes subsistemas que
implican areas tecnolégicas y conoci
miento diferentes, para lo que se re
queriria un nuevo titulo y habilitacién
e ingeniero aeronautico. Ademas,
permitié a Herrera desarrollar otras de
sus habilidades innatas en la gestién
del talento, al rodearse y contar, como

whotelgranadaarabeluj com
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Pasaiun momento inolvidable
en ellugar masgromantico
y.de leyendd de'Granada.
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colaboradores y profesores de la escuela, con las mentes
mas brillantes del momento en Espana en las areas de las
mateméticas, fisica e ingenierias, como fueron Esteban
Terradas, Juan de la Cierva, Leo-
nardo Torres Quevedo, Julio Rey
Pastor, Puig Adam y Julio Palacios,
entre otros.

Ese quindenio prodigioso lo cul -
mind Herrera, en lo que constituye
el tercer legado aeroespacial segin
nuestro criterio, con el desarrollo
de la escafandra estratondutica en
1935. Este traje espacial fue proba
do en sulaboratorio de Cuatro Vien -
tos en condiciones de baja presién,
provisto de sistemas de aislamiento
térmico, de comunicaciones, tejido
en varias capas anti-radiaciones,
dotado de movilidad, provisto de
equipos de suministro de oxigeno'y
evitacion del vaho, etc. La escafan
dra estratondutica es considerada
por la propia NASA como el verda

con asislencia d¢ Notario pddbiico.

la excritara de emisida

* SOCIEDAD ANONIMA -« «

Constituida por escritura piblica otorgada ¢l 16 de Septicmbre de 1922
ante ¢l Notario de la clodad de Virorla Don NARCISO AMOROS.

E"O‘NO DE CONSTRUCCION AL PORTADOR

Ndm.

Emisida de 20,000 Bonos de Construccion, SERIE A, de 250 pescias nominales
€ada uno, segin escritura publica otorgeda en Madrid ante ¢l Notario D. Toribéo Jumeno
Bayon en 24 de Mayo de 1928, con lnterés de 6 por ciento anval, pegadero por mita-
des ¢ Iguales partes, por semesires vencidos, en 1.* d¢ Jalko y 1.* de Enero de cada atio
¥ amortizables en cinco alios a partic de 1902, 0 antes ol conviniera o los Intereses de
la Compania. mediante s0rteo que ¢ verificard 1005 los afios en ¢f men de Diciembee

ngmumammm los derechos extablecidon en

Madrid 24 de Mayo de 1928
._.“..“/\ .

abordar y proponer nuevos proyectos, como el lanzamiento
del primer satélite en 1957 para Francia reusando los cohetes
V-2, realizar célculos para los proyectos de bomba atémica
de fision y fusién, acumular mas
de ocho patentes (de las que
vivié  humildemente), proponer
nuevos modelos cosmoldgicos
de universos de infinitas dimen
siones aplicando la teoria de la
relatividad que habia discutido
con Einstein en 1923, etc. Pero
es necesario subrayar como con-
tribucién de este trabajo que, al
estar privado del acceso y parti
cipacion en los grandes equipos
internacionales de trabajo como
la NASA, el proyecto Manhattan
para las bombas atémicas, etc.,
su contribucién y aportaciones
a la astronéautica y a la energia
nuclear quedaron limitadas a
una labor tedrica-aproximativa
y divulgativa, en lo que estamos
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dero predecesor del traje espacial,
y con la que Herrera pensaba batir
el record de ascensién en globo de
barquilla abierta, pero que la Gue
rra Civil finalmente aborté.

Si tuviéramos que quedarnos
desde nuestra asociacion ACEHL
con la contribucidén més singular de Herrera, dadas las
multiples contribuciones que realizd, todas ellas en grado
de excelencia, nos quedariamos con la de emprendedor o
innovador empresarial. Puesto que resulta dificil hoy en dia
imaginar como un militar, que suele ser una persona muy
operativa, se convierte en un cientifico, pasando por un
gestor de personas, ingeniero e innovador, y que finalmente
se atreviera a adentrarse en el complejo mundo empresarial,
lleno de incertidumbres, leyes de mercado y cuyas realidades
sociales suelen estar lejos, si no incompatibles muchas veces,
de los planteamientos de un cientifico. Esta transformacion
merece nuestra atencién, porque pensamos que es la cualidad
que mejor podemos proyectar entre los jévenes, como
paradigma de la innovacion empresarial. Efectivamente,
dentro de este quindenio prodigioso, Herrera cred vy
desarroll6 la empresa Transaérea Coldn, una de las primeras
en posicionarse para el transporte aéreo internacional
de pasajeros del Atlantico Sur, mediante dirigibles, entre
Europa (Sevilla) y Latinoamérica (Buenos Aires). Para lo cual
hubo de afiadir, a los problemas técnicos de la operacién
y mantenimiento, nuevos estudios de meteorologia para
definir las condiciones de vuelo en el océano, el desarrollo
de las infraestructuras aeroportuarias internacionales en
Sevilla (Tablada) y Buenos Aires, la realizacion de estudios
de mercado de pasajeros y tarifas para los anélisis coste-
beneficio, incluyendo las tareas de desarrollo de negocio
como la busqueda de socios internacionales (como Zeppelin
en Alemania) o la de los procesos de emisién de bonos para
financiar su desarrollo. La empresa fue finalmente inaugurada
por Alfonso Xlll en 1930.

A partir de la finalizacién de la Guerra Civil espafola en
1939, durante la cual obtuvo el grado de general de ingenie -
ros de la Republica, Herrera quedé definitivamente apartado
de la gestién y el acceso a los medios materiales, financieros
y humanos necesarios para haber podido seguir liderando el
desarrollo de la nueva ciencia e ingenieria aeroespacial. Lo
que no le impidio, durante ese largo y duro exilio en Paris,

Bono de la empresa de transporte aéreo internacio-
nal Transaérea Coldn, creada por Herrera.

también de acuerdo con la opi
nién del doctor Amable Lifan
de que no se le pueden atribuir
autorias cientificas que no tiene.
Otras habilidades de Herrera
como hablar cinco idiomas, es
cribir y leer en Braille, ser un ex
celente divulgador de la ciencia y visionario de los futuros
proyectos que dominarian el mundo en los siguientes afios o
su dominio magistral de las técnicas de dibujo, fueron siem
pre sobresalientes, como casi todo en él.

En resumen, desde nuestra asociacion ACEHL hemos
pensado que la mejor forma que tenemos de recordarle y
proyectar sus valores a los jovenes es a través de la propues-
ta, desarrollo e implantacién de cuatro lineas de trabajo ini
ciales, consistentes en:

- Difundir la figura de Herrera entre los jovenes, en cen
tros docentes y de investigacion, fomentando su estudio
y creando premios para los alumnos que desarrollen as
pectos de su obra.

- Constituir una exposicién permanente en Granada, con
el material legado por los herederos de Herrera, de ma
nera que quede anclada su presencia en su ciudad de
nacimiento.

- Solicitar y tramitar el nombramiento de Herrera como
Hijo Predilecto de Andalucia, de manera que se amplie su
impacto y alcance a toda la comunidad andaluza, tan ne-
cesitada de valorar y estar orgullosa de sus prohombres
de ciencia e ingenieria.

- Realizar Jornadas de Innovacién empresarial en Gra
nada, para facilitar la transferencia del conocimiento y
la investigacion al mundo real de las empresas, creando
premios para las empresas més innovadoras de Granada.
Todo lo cual entendemos es la mejor forma de imitar a
Herrera, como reza en su lapida del cementerio San José

de Granada.

Para la elaboracién de este articulo hemos consultado
los trabajos e ideas del cientifico, académico e ingeniero
aeronautico Amable Lifdn; del historiador de la ciencia, fi-
sico y académico Sanchez Ron; de Emilio Atienza, bidgrafo
de Herrera; y del militar, historiador e ingeniero aeronautico
Warleta Carrillo. ®



